
รายงานการประชุมคณะอนุกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกจังหวัดระยองฯ     า 1 
 

 
 

รายงานการประชุมคณะอนุกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกจังหวัดระยอง(อ.จ.ร.จังหวัดระยอง).ครั้งที2่/๒๕๕9 
เมื่อวันที่ 20 กันยายน 2559 เวลา 13.30 น.  

ณ  ห้องศรีสมุทโภคไชย  ชั้น 4  ศาลากลางจังหวัดระยอง 

 

อนุกรรมการฯ ผู้มาประชุม 
๑. นายมนตรี ชนะชัยวิบูลวัฒน์ แทนผู้ว่าราชการจังหวัดระยอง         ประธานอนุกรรมการฯ 

 2. นายฉันท ์แปูนเพชร แทน ปลัดจังหวัดระยอง อนุกรรมการฯ 
3. ร.ต.อ.นพดล บุญกุศลธรรม แทน ผู้บังคับการต ารวจภูธรจังหวัดระยอง อนุกรรมการฯ 
4. นายประจวบ รัตนเกตุ แทน นายกองค์การบริหารส่วนจังหวัดระยอง  อนุกรรมการฯ 

 5. นางลัดดาวัลย์ ชิณณะเสถียร แทน ขนส่งจังหวัดระยอง อนุกรรมการฯ 
 6. นายอารักษ์ เทพศิริ ผอ.แขวงทางหลวงชนบทระยอง อนุกรรมการฯ 
 7. นายวินัย ปานกล่ า  แทน ผอ.แขวงทางหลวงระยอง อนุกรรมการฯ 
 8. นางสาวภัศกมล รูปแก้ว แทน ประชาสัมพันธ์จังหวัดระยอง อนุกรรมการฯ  

9. นายด ารงพล ใจยา ผู้แทน ส านักงานนโยบายและแผน  อนุกรรมการฯ 
 การขนส่งและจราจร 
10. นายนิรันด์ เกตุแก้ว  แทน ผู้อ านวยการส านักส่งเสริมระบบ อนุกรรมการฯ 
 การขนส่งและการจราจรในภูมิภาค 
11. นางสาวพัฐศศิกา สถิรกุล   ผู้แทน ส านักส่งเสริมระบบการขนส่งและ อนุกรรมการฯ 
 การจราจรในภูมิภาค 
12. ร.ต.อ.อธิวัฒน์ อภิวุฒิชัยกิตต์ แทน ผู้ก ากับการสถานีต ารวจภูธรเมืองระยอง อนุกรรมการฯ 

 13. นายวิโรจน์ รมเยศ แทน ประธานหอการค้าจังหวัดระยอง อนุกรรมการฯ 
  ผู้ทรงคุณวุฒิ 
 14. นายสุวัฒน์  ฟูาประทานชัย ผู้ทรงคุณวุฒิ อนุกรรมการฯ 
 ๑5. นายวิโรจน์  รมเยศ ผู้ทรงคุณวุฒิ อนุกรรมการฯ 
 16. นายกตัญญู  โกมุทมาศ ผู้ทรงคุณวุฒิ อนุกรรมการฯ 
 17. นางสาวอาภา รติยานุวฒัน์ ผู้ทรงคุณวุฒิ อนุกรรมการฯ 

18. นายวิบูรย์ แววบัณฑิต  หัวหน้าส านักงานจังหวัดระยอง อนุกรรมการฯ 
   และเลขานุการ 
19. นายสุรชัย สุขสวัสดิ์ หัวหน้ากลุ่มงานยุทธศาสตร์และข้อมูล- อนุกรรมการฯ 

 เพ่ือการพัฒนาจังหวัด และผู้ช่วยเลขานุการ 
 ส านักงานจังหวัดระยอง 
 20. นายธรรมาธิติ  วุฒิสมบูรณ์ ผอ. กองช่างเทศบาลนครระยอง อนุกรรมการฯ 

 และผู้ช่วยเลขานุการ 
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อนุกรรมการไม่ได้เข้าร่วมประชุมฯ (ติดราชการ) 
 1. ผู้อ านวยการศูนย์วิชาการจัดระบบการจราจรและขนส่งเมืองภูมิภาค อนุกรรมการฯ 
 2. นายวิญญู หมั่นการ              โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดระยอง อนุกรรมการฯ 
 3. นายสุรพล สุทธจินดา            ประธานสภาอุตสาหกรรมจังหวัดระยอง อนุกรรมการฯ 
 4. พ.ต.ท. สราวุธ เอี่ยมส าอาง     ผู้ทรงคุณวุฒิ อนุกรรมการฯ 

5. นายไชยรัตน์ ไตรรัตน์จรัสพร ผู้ทรงคุณวุฒิ  อนุกรรมการฯ 
6. นายปรัชญา สมะลาภา  ผู้ทรงคุณวุฒิ  อนุกรรมการฯ 
 

ผู้เข้าร่วมประชุม     
1. นางสาวทัศนีย์ กฤษน้อย  ส านักส่งเสริมระบบการขนส่งและการจราจรในภูมิภาค 
2. นายศุภฤกษ์ สุดยอดประเสริฐ  ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
3. พ.ต.ท.สกล สวุรรณเจริญ   สถานีต ารวจภูธรบ้านค่าย 
4. ร.ต.ท. ราชศักดิ์ แม้นศรี  สถานีต ารวจภูธรบ้านค่าย 
5. พ.ต.ท. วชัรชัย มวยมั่น  สถานีต ารวจภูธรเมืองระยอง 
6. นายพชรพณธ์ ภาคภพ  สมาคมขนส่งภาคตะวันออก 
7. นายสายยันต์ บุญเพิ่ม  แขวงทางหลวงชนบทระยอง 
8. นายจีรวัสส ์เปรมดิษฐ์  ส านักงานจังหวัดระยอง 
9. นายภูมิเทพ บุญนาค  ส านักงานจังหวัดระยอง 
10. นางสาวอนงค์พร อารีกุล ส านักงานจังหวัดระยอง 
11. นางสาวศิริกุล พิศมัย  ส านักงานจังหวัดระยอง 
12. นางสาวนพวรรณ ชมชื่นมีกุล ส านักงานจังหวัดระยอง 

  เมื่อที่ประชุมพร้อมแล้ว : นายมนตรี ชนะชัยวิบูลวัฒน์ รองผู้ว่าราชการจังหวัดระยอง      
ท าหน้าที่ประธานการประชุมฯ ด าเนินการประชุมตามระเบียบวาระ ดังนี้ 

ระเบียบวาระท่ี ๑  เรื่อง ประธานแจ้งท่ีประชุมทราบ 

  ประธานฯ : ในช่วงระยะเวลาที่ผ่านมา จังหวัดระยองมีการเติบโตอย่างรวดเร็วในทุกๆ 
ด้านแต่การเติบโตดังกล่าวไม่สอดรับกับการเตรียมการในเรื่องระบบสาธารณูปโภคและโครงสร้างพ้ืนฐาน       
ที่จ าเป็น เช่น โครงข่ายระบบจราจร  เป็นต้น ส่งผลให้เกิดปัญหาตามมาอีกจ านวนมาก โดยเฉพาะการจราจร
ติดขัดบริเวณสายหลักและเส้นทางผ่านนิคมอุตสาหกรรมและชุมชนหลายแห่ง ประกอบกับรัฐบาลได้ก าหนด
แนวทางในการพัฒนาพ้ืนที่จังหวัดระยองเป็น Super Cluster และโครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจ         
ภาคตะวันออก ซึ่งจะมีแผนงานโครงการเสนอขอสนับสนุนงบประมาณ เช่น 1) โครงการก่อสร้างทางหลวง
พิเศษระหว่างเมืองพัทยา มาบตาพุด 2) โครงการรถไฟรางคู่ทางมาตรฐานช่วงหนองคาย – มาบตาพุด         
3) โครงการรถไฟความเร็วสูง กรุงเทพ พัทยา ระยอง  4) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอู่ตะเภา ระยอง พัทยา 
เป็นต้น โดยเฉพาะในเขตอ าเภอเมืองระยอง และอ าเภอปลวกแดงซึ่งในระยะเวลาที่ผ่านมาจังหวัดระยอง      
ได้มีการด าเนินการ/มาตรการต่างๆ เพ่ือแก้ไขท้ังปัญหาทางด้านการจราจรอย่างต่อเนื่องตลอดมา  

  การประชุมวันนี้ จังหวัดระยองได้เชิญคณะอนุกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกจังหวัดระยอง 
(อ.จ.ร.จังหวัดระยอง) ซึ่งมีทั้งผู้แทนทั้งจากส่วนกลาง ส่วนราชการในพ้ืนที่ ผู้แทนจากภาคเอกชนผู้ทรงคุณวุฒิ 
มาประชุมร่วมกันเพ่ือน าเสนอและรับฟังสภาพปัญหาต่างๆ จากอนุกรรมการฯ เพ่ือร่วมกันหาแนวทางแก้ไข
ต่อไป 

 มติที่ประชุม : รับทราบตามที่ประธานแจ้งให้ทราบ 
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ระเบียบวาระที่ 2  เรื่อง รับรองรายงานการประชุมคณะอนุกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก 
 จังหวัดระยอง (อ.จ.ร.จังหวัดระยอง) ครั้งที่ 2/๒๕๕9 เม่ือวันที่ 20 เมษายน ๒๕๕9  

 ฝ่ายเลขาฯ : ตามที่จังหวัดระยองได้เชิญคณะอนุกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกจังหวัด-
ระยอง (อ.จ.ร. จังหวัดระยอง) ครั้งที่ 1/๒๕๕9 เมื่อวันที่ 20 เมษายน ๒๕๕9 นั้น ส านักงานจังหวัดระยอง    
ในฐานะฝุายเลขานุการได้จัดท ารายงานการประชุมเพ่ือให้คณะอนุกรรมการฯ ตรวจสอบ และพิจารณารับรอง
รายงานการประชุมดังกล่าว ทั้งนี้ ได้น าเสนอในเว็บไซต์จังหวัดแล้วและไม่มีผู้ใดขอแก้ไข หากผู้ใดมีข้อแก้ไข
เพ่ิมเติม ให้ประสานส านักงานจังหวัดระยองได้โดยตรงต่อไป  

  มติที่ประชุม รับทราบ และรับรองรายงานการประชุม 

ระเบียบวาระท่ี 3  เรื่อง เพื่อทราบ 

 3.1 รายงานผลการจับกุมคดีจราจรจังหวัดระยอง (เมษายน 2559 – สิงหาคม 2559) 
  ต ารวจภูธรจังหวัดระยองรายงานเป็นเอกสาร สรุปผลการด าเนินการตามมาตรการ    
ในการปูองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน ใน 10 ฐานความผิดหลัก ดังนี้ (ตารางท่ี 1) 
 1. ฐานความผิดไม่สวมหมวกนิรภัย รวม 13,765 คน 
 2. ฐานความผิดอุปกรณ์ส่วนควบไม่สมบูรณ์ ในส่วนของรถยนต์รวม 495 ราย และใน
ส่วนของรถจักรยานยนต์ รวม 1,879 ราย 
 3. ฐานความผิดเมาแล้วขับ รวม 118 คัน ซึ่งการจับกุมผู้กระท าผิดมีแนวโน้มที่ลดลง 
 4. ฐานความผิดไม่มีใบอนุญาตขับรถ ในส่วนของรถยนต์รวม 2,485 คน และในส่วน
ของรถจักรยานยนต์ รวม 3,126 คน  
 5. ฐานความผิดไม่คาดเข็มขัดนิรภัย รวม 3,126 คน  
 6. ฐานความผิดขับรถเร็วเกินก าหนด รวม 663 คน  
 7. ฐานความผิดฝุาฝืนสัญญาณไฟจราจร รวม 1,749 คน  
 8. ฐานความผิดแซงในที่คับขัน รวม 510 คน  
 9. ฐานความผิดขับรถผิดช่องทาง รวม 1,344 คน  
 10. ฐานความผิดโทรศัพท์ขณะขับรถ รวม 671  

รถย ต์ จยย. รถย ต์ จยย.
เม.ย 1,199 15 199 82 270 1,245 441 218 148 38 174 82 4,111
พ.ค. 1,381 13 126 10 268 922 239 132 82 10 79 34 3,296
มิ.ย. 1,491 50 116 7 159 1,075 95 53 131 8 82 23 3,290
ก.ค. 4,566 263 706 8 8,936 2,189 1,174 78 646 225 394 306 11,348
ส.ค. 4,128 155 732 11 995 2,768 1,177 182 742 229 615 226 12,959
รวม 13,765 495 1,879 118 2,485 8,199 3,126 663 1,749 510 1,344 371 25,004

แซงรถ
ใ ทีคั่บ

ข ั (ราย)

ขบัรถผิด
ชอ่งทาง 

(ราย)

โทรศัพท์
ขณะขบั
รถ (ราย)

รวม
อปุกรณ์ส่ว ควบ

ไม่สมบรูณ์
ไม่มีใบอ ุญาตขบั

รถ (ค )

10 ฐานความผิดหลัก

ไม่สวม
 มวก

 ิรภยั (ค )

เดือ 
เมา

แล วขบั
 (คั )

ไม่คาด
เขม็คัด
 ิรภยั 
(ค )

ขบัรถ
เร็วเก ิ
ก า  ด
 (ค )

ฝ่าฝื 
สัญญาณ
ไฟจราจร

สีแดง (ค )

 
ตารางท่ี 1 แสดงข้อมูลสถิติการจับกุมคดีจราจรใน 10 ฐานความผิดหลัก 
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 และต ารวจภูธรจังหวัดระยอง ได้รายงานสถิติอุบัติเหตุทางถนนรายเดือน ประจ าปี
งบประมาณ พ.ศ.2559 (ตารางท่ี 2) 
  

ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. รวม
การเกดิ

อบุัติเ ตุ 
(คร้ัง)

36 13 37 31 30 30 13 43 65 50 58 406

จ า ว 
ผู เสียชีวิต
 (ราย)

7 2 1 8 12 11 6 14 6 10 8 85

จ า ว ผู 
บาทเจ็บ 

(ราย)
23 13 21 22 23 11 14 19 52 47 48 293

เดอืน
รายงานสถิตอุิบตัเิหตทุางถนนรายเดอืน ประจ าปงีบประมาณ พ.ศ. 2559

 
ตารางท่ี 2 แสดงข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนรายเดือน ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559 

(ตุลาคม 2558 – สิงหาคม 2559) 

 ข้อเสนอจากที่ประชุมฯ 
 1. รายงานผลเป็นตารางเปรียบเทียบสถิติการจับกุมและสถิติการเกิดอุบัติเหตุ และวิเคราะห์
หาสาเหตุในเรื่องดังกล่าว เพ่ือหาแนวทางแก้ไขร่วมกัน 
 2. จากสถิติดังกล่าว มีข้อสังเกตว่าในฤดูกาลที่มีการสัญจรและท่องเที่ยวเกิดอุบัติเหตุ
ค่อนข้างน้อย แต่ในทางกลับกันในช่วงที่ไม่ใช่ฤดูกาลท่องเที่ยวมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุมากขึ้น โดยให้วิเคราะห์   
หาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุในช่วงดังกล่าวว่าเกิดข้ึนเพราะอะไร 

 มติที่ประชุม รับทราบตามท่ีต ารวจภูธรจังหวัดระยองน าเสนอ และประธานฯ ได้ขอให้
รายงานและน าเสนอออกมาในรูปแบบตารางข้อมูล และรูปแบบกราฟ เพ่ือเปรียบเทียบข้ อมูลในช่วงต่างๆ    
และให้รายงานสถิติการเกิดอุบัติเหตุในแต่ละเดือน เพ่ือเปรียบเทียบข้อมูล และสรุปผลให้ที่ประชุมฯ ทราบ 

  3.2 การปรับปรุง เส้นทางเพื่อเชื่อมต่อท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา ระยอง พัทยา 
   ผู้แทนส านักงานจังหวัดระยอง รายงานให้ที่ประชุมทราบว่า  
   จังหวัดระยองได้เล็งเห็นถึงความส าคัญจากการที่รัฐบาลได้สนับสนุนให้เปิดสนามบิน
นานาชาติอู่ตะเภา ระยอง พัทยา เป็นสนามบินพาณิชย์แห่งที่ 3 และได้มอบหมายส านักงานขนส่งจังหวัดระยอง 
ส ารวจตรวจสอบเส้นทางรถโดยสารประจ าทาง เพ่ือเชื่อมต่อไปยังท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา ระยอง 
พัทยา และได้รายงานให้กรมการขนส่งทางบกทราบโดยพบว่ากรณีของรถโดยสารประจ าทางปัจจุบันยังไม่มี
เส้นทางรถเดินทางเข้าไปยังท่าอากาศยานฯ โดยเฉพาะ ท าให้ไม่ได้รับความสะดวกเท่าที่ควร จึงได้พิจารณา
ก าหนด (ปรับปรุง) เส้นทางขึ้นใหม่ชื่อเส้นทาง “ท่าอากาศยานอู่ตะเภา – สถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดระยอง
แห่งที่ 2” เพ่ืออ านวยความสะดวกในการเดินทาง และรองรับผู้โดยสารที่ใช้บริการท่าอากาศยานในอนาคต  
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   โดยเส้นทางเริ่มจากท่าอากาศยาน – ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3126 – โรงพยาบาล -
สมเด็จพระนางเจ้าสิริกิติ์ – ถนนสุขุมวิท – ที่ว่าการอ าเภอบ้านฉาง – มาบตาพุด ศูนย์ราชการจังหวัดระยอง – สิ้นสุด 
ณ สถานีขนส่งผู้โดยสารจังหวัดระยอง แห่งที่ 2 รวมระยะทาง 34 กิโลเมตร อย่างไรก็ตามเส้นทางในช่วงตั้งแต่         
ท่าอากาศยานฯ จนถึงทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3126 อยู่ในความรับผิดชอบของกองทัพเรือจึงจะต้องได้รับ
อนุญาตจากกองทัพเรือให้ใช้เส้นทางดังกล่าวก่อน ซึ่งกรมการขนส่งทางบกได้มีหนังสือขอความอนุเคราะห์      
ในการพิจารณาอนุญาตฯ จากกองทัพเรือ 
   ในคราวจากการเดินทางมาตรวจราชการในพ้ืนที่จังหวัดระยองของนายกรัฐมนตรี    
และคณะเมื่อวันที่ 22 มิถุนายน 2559 ซึ่งได้มีการประชุมร่วมระหว่างนายกรัฐมนตรี กระทรวงคมนาคม 
กองทัพเรือและจังหวัดระยอง ในที่ประชุมฯ ผู้ว่าราชการจังหวัดระยองได้กล่าวขอความอนุเคราะห์กองทัพเรือ
ในการเร่งรัดการพิจารณาอนุญาตฯ ซึ่งนายกรัฐมนตรีได้มอบหมายกองทัพเรือติดตาม เร่งรัดการพิจารณา
อนุญาตฯ ดังกล่าว และจังหวัดระยองได้มีหนังสือแจ้งผู้อ านวยการการท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภาฯ       
เพ่ือประสานการด าเนินการกับกองทัพเรือ 
   กองทัพเรือแจ้งให้ทราบว่าได้พิจารณาก าหนดเส้นทางรถโดยสารประจ าทาง โดยเริ่ม
ตั้งแต่ทางเข้าท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภาฯ (แยกพลูตาหลวง กม.10) ตามถนนไปท่าเรือจุ กเสม็ด        
แล้วเลี้ยวซ้ายตรงประตูสนามบินนานาชาติฯ ตรงไปถึงแยก กม.2+144 เลี้ยวซ้าย ตรงไปถึง กม.2+184     
ซึ่งเป็นจุดเริ่มต้นเดินรถทางเดียว จนถึงอาคารผู้โดยสารหลังใหม่ ซึ่งเป็นจุดรับ – ส่งผู้โดยสาร และเส้นทางกลับ      
ทางเดิม (รูปที่ 1) และมีเงื่อนไขในการอนุมัติ คือ 
   1) จะต้องใช้เส้นทางตามที่ก าหนดเท่านั้น 
   2) ไม่ให้หยุดรถรับผู้โดยสารในพ้ืนที่ รปภ. ให้รับส่งได้เฉพาะการท่าอากาศยาน        
อู่ตะเภาเพียงแห่งเด ียว  
   3) กรมการขนส่งทางบกจะต้องให้ข้อมูลเกี่ยวกับรถโดยสารประจ าทางให้กองการบิน 
ทหารเรือ และการท่าอากาศยานฯ เพ่ือทราบและง่ายต่อการติดต่อ ก าหนดจุดรับส่งให้ชัดเจน จัดหาอุปกรณ์ต่างๆ      
ที่ง่ายต่อการพิสูจน์ทราบ 
   4) สามารถปรับเปลี่ยนเส้นทางได้ตามความจ าเป็นในกรณีฉุกเฉิน 
   ซึ่งจังหวัดได้มีหนังสือแจ้งส านักงานขนส่งจังหวัดระยอง เพ่ือประสานกรมขนส่ง -    
ทางบกแล้ว 

  มติที่ประชุม รับทราบตามที่ผู้แทนส านักงานจังหวัดระยองน าเสนอ 

 
รูปที่ 1 แสดงเส้นทางรถโดยสารประจ าทาง 
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  3.3 ความคืบหน้านโยบายด้านโครงสร้างพื้นฐานของรัฐบาลที่เกี่ยวข้องกับจังหวัดระยอง 
       ผู้แทนส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) รายงานให้ที่ประชุม
ทราบว่า 
   1) โครงการก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองพัทยา มาบตาพุด 
    การก่อสร้างมีระยะทาง 32 กิโลเมตร เริ่มต้นที่ กม.2+300 จากมอเตอร์เวย์ปัจจุบัน 
และสิ้นสุดที่ กม 35+381 +335 ปัจจุบันได้ด าเนินการลงนามในสัญญาก่อสร้าง เมื่อวันที่ 8 กุมภาพันธ์ 2559     
ณ กรมทางหลวง ซึ่งมีจุดเริ่มโครงการแยกจากทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองชลบุรี-พัทยาประมาณ 2.3 กิโลเมตร       
ถึงจุดสิ้นสุดโครงการทางหลวงหมายเลข 3 ถนนสุขุมวิท บริเวณบ้านฉาง จังหวัดระยอง ผ่าน 3 อ าเภอ         
2 จังหวัด ได้แก่ อ.บางละมุง และ อ.สัตหีบ จ.ชลบุรี และ อ.บ้านฉาง จ.ระยอง ระยะทางรวมทั้งสิ้น 31.150 กิโลเมตร 
ระยะเวลาด าเนินการ ปี 2559-2562 วงเงินโครงการ 17,819.87 ล้านบาท (ตามมติครม. 14 ก.ค. 59)   
มีการด าเนินงาน ดังนี้ 
    1) ก่อสร้างทางหลวงพิเศษ โดยเชื่อมต่อจากทางหลวงพิเศษ ช่วงชลบุรี-พัทยา 
บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 36 ไปบรรจบกับทางหลวงหมายเลข 3 บริเวณ อ.บ้านฉาง โดยครอบคลุม
พ้ืนที่ 3 อ าเภอ 2 จังหวัด ได้แก่ อ าเภอบางละมุงและอ าเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี และอ าเภอบ้านฉาง จังหวัด
ระยอง รวมระยะทางทั้งสิ้น 31.150 กิโลเมตร 
    2) ก่อสร้างปรับปรุงถนนโครงข่ายเชื่อมต่อกับทางหลวงหมายเลข 3 บริเวณ
ต าบลบ้านอ าเภอ อ าเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี ระยะทาง 7.856 กิโลเมตร 
    3) รูปแบบทางหลวงพิเศษเป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร ในเขตทางกว้าง 80 เมตร    
มีทางแยกต่างระดับ 4 แห่ง มีสถานีบริการทางหลวง 1 แห่งด่านจัดเก็บเงินค่าผ่านทางแบบระบบปิด 3 แห่ง ได้แก่   
ด่านห้วยใหญ่ ด่านเขาชีโอน และด่านอู่ตะเภา พร้อมติดตั้งระบบควบคุมความปลอดภัยด้านจราจรตลอดสายทาง 
    การก่อสร้างจะแบ่งเป็นตอนๆ ทั้งสิ้น 13 ตอน และงานระบบ 1 ตอน คือ    
งานอาคารและงานระบบ ซึ่งจะด าเนินการภายหลังจากการด าเนินการก่อสร้างแล้ว ดังนี้ (รูปที่ 2 ) 

 ตอน 1 จุดเริ่มต้นโครงการบริเวณทางสายหลัก กม.2+300 ถึง กม.
5+500 (ส านักก่อสร้างทางที่ 1)  

 ตอน 2 กม.5+500 ถึง กม. 6+900 (ส านักก่อสร้างสะพาน)  
 ตอน 3 กม.  6+900 ถึง กม.10+850  (ส านักก่อสร้างสะพาน) 
 ตอน 4 กม. 10+850 ถึง กม.13+900 (ส านักก่อสร้างทางที่ 1) 
 ตอน 5 กม. 13+900 ถึง กม.16+150 (ส านักก่อสร้างทางที ่2) 
 ตอน 6 กม. 16+150 ถึง กม.21+450 (ส านักก่อสร้างทางที่ 1) 
 ตอน 7 กม. 21+450 ถึง กม.24+700 (ส านักก่อสร้างทางที่ 1) 
 ตอน 8 กม. 24+700 ถึง กม.26+800 (ส านักก่อสร้างทางที่ 1) 
 ตอน 9 กม. 26+800 ถึง กม. 29+675 (ส านักก่อสร้างทางที่ 1) 
 ตอน 10 จุดสิ้นสุดโครงการบริเวณทางสายหลัก กม. 30+625 ถึง กม. 

32+455 (ส านกัก่อสร้างสะพาน) 
 ตอน 11 กม. 31+600 ถึง กม. 33+450 (ส านักก่อสร้างสะพาน) 
 ตอน 12 จุดเริ่มต้นโครงการบริเวณทางสายร่วม กม.0+000 ถึง กม.

3+150 (ส านักก่อสร้างทางที่ 2) 
 ตอน 13 จุดสิ้นสุดโครงการบริเวณทางสายร่วม กม.3+150 ถึง กม.

6+900 (ส านักก่อสร้างทางที่ 2) 
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 ตอน 14 งานอาคารและงานระบบ  จะเริ่มด าเนินการหลังจากการ
ด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ 

 
รูปที่ 2 แสดงแผนที่การแบ่งช่วงก่อสร้างถนนและสะพานเป็น 13 ตอน และงานระบบ 1 ตอน 

    ความคืบหน้าการด าเนินงาน ณ วันที่ 31 สิงหาคม 2559 ด้านงานโยธา       
ได้ประกวดราคาและลงนามสัญญาครบทั้ง 13 ตอน ผลงานงานปัจจุบัน มีความคืบหน้าร้อยละ 6.110       
(เร็วกว่าแผนร้อยละ 2.733 จากแผนงานที่ก าหนดไว้ที่ร้อยละ 3.377) โดยคาดว่าจะแล้วเสร็จในปี พ.ศ.
2562 ในส่วนของงานระบบ เช่น ด่านเก็บค่าผ่านทาง ระบบควบคุมจราจร และด่านชั่งน้ าหนัก จะเริ่มก่อสร้าง
ปี พ.ศ. 2561 คาดว่าจะแล้วเสร็จ ปี พ.ศ. 2562 และคาดว่าจะเปิดใช้บริการได้ภายในปี ปี พ.ศ. 2562 

   มติที่ประชุม รับทราบตามที่ผู้แทนส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ
จราจรรายงาน 

   2) โครงการรถไฟรางคู่ทางมาตรฐานช่วงหนองคาย – มาบตาพุด 
    โครงการนี้เกิดขึ้นจากเดิมเมื่อปี พ.ศ. 2555 – 2557 ทาง สนข. ได้ด าเนินการ
ศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็วสูงเส้นทางกรุงเทพฯ – ระยอง กรุงเทพฯ – โคราช และโคราช – หนองคาย ซึ่งต่อมา
เมื่อวันที่ 29 กรกฎาคม 2557 คสช. ได้เห็นชอบกรอบยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานปี 2558 – 2565 
แผน 8 ปี ซึ่งรวมถึงการพัฒนาทางคู่ ขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร ในเส้นทางหนองคาย นครราชสีมา 
สระบุรี กรุงเทพฯ แก่งคอย และมาบตาพุด เพ่ือที่จะรองรับผู้โดยสารความเร็วปานกลาง อยู่ที่ 180 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
ซึ่งรองรับทั้งผู้โดยสารและการขนส่งสินค้า จึงเป็นที่มาของการลงนามความร่วมมือไทยจีน เมื่อวันที่ 19 ธันวาคม 
2557 ในเส้นทางกรุงเทพฯ - แก่งคอย – นครราชสีมา – หนองคาย อีกเส้นที่แยกจากชุมทางแก่งคอยลงมาถึง        
มาบตาพุด รวมระยะทาง 845 กิโลเมตร จึงเป็นที่มาของการศึกษาเพ่ิมเติม ซึ่งเดิมตามที่ สนข. ออกแบบเป็น
โครงการรถไฟความเร็วสูงที่รองรับผู้โดยสารอย่างเดียว เปลี่ยนมาเป็นการรองรับทั้งผู้โดยสารและการขนส่ง
สินค้า จากความเร็วสูงสุด 250 กิโลเมตรต่อชั่วโมงลดความเร็วลงมาเหลือ 180 กิโลเมตรต่อชั่วโมง          
โดยเส้นทางการศึกษาจะเริ่มตั้งแต่นครราชสีมา - ปากช่อง - สระบุรี - อยุธยา - ดอนเมือง – บางซื่อ และชุมทางแก่งคอย 
– ฉะเชิเทรา – ชลบุรี – ศรีราชา – พัทยา – ระยอง มีทั้งหมด สายหลัก 6 สถานี และสายรอง 5 สถานี 
ส าหรับสายรอง 5 สถานี จะมีฉะเชิงเทรา ชลบุรี ศรีราชา พัทยา และระยอง (รูปที่ 3) โดยจะศูนย์ซ่อมบ ารุง 
(Maintenance Base) และลานเก็บตู้สินค้าคอนเทนเนอร์ (Containner Yard) ตามต าแหน่งต่างๆ (รูปที่ 4)  
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รูปที่ 3 แสดงเส้นทางและสถานีทั้งหมดของโครงการ 

 

 
รูปที่ 4 แสดงต าแหน่งศูนย์ซ่อมบ ารุง (Maintenance Base)  

และลานเก็บตู้สินค้าคอนเทนเนอร์ (Containner Yard) 
 



รายงานการประชุมคณะอนุกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกจังหวัดระยองฯ     า 9 
 

   โดยมีรูปแบบโครงสร้างทางรถไปของโครงการเป็นแบบระดับดิน (At Grade)     
แบบยกระดับ (Viaduct) แบบสะพานบก (Low Viaduct) และแบบอุโมงค์ (Tunnel) และมีรูปแบบ         
การให้บริการ 2 แบบ ดังนี้ 
    - รูปแบบการให้บริการขนส่งผู้โดยสาร จะเดินรถขนานไปกับทางรถไฟขนาด         
1 เมตรจากหนองคายมายังสถานีนครราชสีมาเข้าสู่กรุงเทพมหานคร โดยผ่านสถานีปากช่อง สถานีสระบุรี 
สถานีพระนครศรีอยุธยา สถานีดอนเมือง และสิ้นสุดเส้นทางท่ีสถานีบางซื่อ 
    - รูปแบบรถไฟขนส่งสินค้า จะเดินรถไปกับทางรถไฟ ขนาด 1 เมตร           
จากหนองคายผ่านมายังนครราชสีมา แก่งคอย ฉะเชิงเทรา เชื่อมเส้นทางเข้ากับ “โครงการรถไฟความเร็วสูง
สายกรุงเทพฯ – ระยอง” โดยใช้ทางร่วมกัน เพ่ือไปยังท่าเรือแหลมฉบังและท่าเรือมาบตาพุด ระหว่างทาง      
มีลานกองเก็บตู้สินค้า หรือ Container Yard อยู่ที่อ าเภอองครักษ์ เพ่ือใช้กระจายสินค้าสู่จังหวัดโดยรอบ 
   สถานะความคืบหน้าของโครงการฯ ปัจจุบัน ทาง สนข.ศึกษาและออกแบบกรอบ
รายละเอียดเสร็จเรียบร้อยแล้ว ปัจจุบันที่ปรึกษาอยู่ระหว่างปรับปรุงรายงาน EIA แก้ไขจะส่งให้ สนข.       
ภายในเดือนกันยายน 2559 ก่อน สนข. พิจารณาน าส่งให้ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ-
และสิ่งแวดล้อมพิจารณาตามข้ันตอนต่อไป และน าส่งรายงานผลการศึกษาให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องต่อไป 

   มติที่ประชุม รับทราบตามที่ผู้แทนส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ
จราจรรายงาน 

   3) โครงการรถไฟความเร็วสูง กรุงเทพ พัทยา ระยอง 
    โครงการรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ – ระยอง เป็นทางรถไฟขนาด 1.435 เมตร 
รองรับรถไฟความเร็วสูงความเร็วสูงสุด 250 กิโลเมตรต่อชั่วโมง เริ่มต้นที่สถานีลาดกระบัง สิ้นสุดโครงการ     
ที่สถานีปลายทางระยอง รวมระยะทางประมาณ 193.5 กิโลเมตร มีสถานีทั้งสิ้น 6 สถานีใหม่ ได้แก่       
สถานีลาดกระบัง สถานีฉะเชิงเทรา สถานีชลบุรี สถานีศรีราชา สถานีพัทยา และสถานีระยอง รวมถึงการ
ก่อสร้างศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot) ก่อนเข้าสู่สถานีฉะเชิงเทรา ระยะเวลาในการเดินทาง (ลาดกระบัง – ระยอง) 
ประมาณ 1 ชั่วโมง 9 นาที ค่าโดยสาร 20+1.80 บาท/กม ในระบบจ่ายไฟมี 3 substation ส าหรับสายประธาน    
และ 1 substation ย่อย ส าหรับศูนย์ซ่อมบ ารุง (Depot) ระบบอาณัติสัญญาณเป็นระบบ ERTMS level 2 
หรืออาจจะเป็นระบบ Shinkansen ATC หรือเทียบเท่า ขบวนรถที่จะน ามาวิ่งจะเป็นขบวนรถแบบ         
Wide Body 5 ที่นั่งต่อแถว สถานีลาดกระบังเชื่อมต่อ Airport Link ส่วนสถานีระยองจะสิ้นสุดที่บริเวณ     
ทางรถไฟนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด แนวเส้นทางจะใช้แนวเกาะกลางของทางหลวงหมายเลข 36 แล้วจะตัด
เข้าสู่เมืองระยองได้จากทางหลวงหมายเลข 3138 ซึ่งตัวสถานีระยองจะวางคร่อมอยู่บนทางหลวงหมายเลข 
36 ตัดกับทางหลวงหมายเลข 3138 ส าหรับการเชื่อมต่อสนามบินอู่ตะเภาจะพิจารณาใน 3 รูปแบบ 
     รูปแบบที่ 1 แนวเส้นทางจะเริ่มต้นเปลี่ยนแนวเส้นทางรถไฟความเร็วสูง  
สายกรุงเทพ-ระยอง บริเวณหลังสถานีรถไฟเขาชีจรรย์ (ช่วงหลังอุโมงค์รถไฟเขาชีจรรย์ของ รฟท.) จังหวัดชลบุรี         
ที่กม. 185+083 โดยใช้รัศมีโค้ง 2,500 เมตร ซึ่งรองรับความเร็ว 200 กม/ชม. โดยมีทิศทางมาทางทิศใต้
ขนานและห่างจากรันเวย์สนามบิน มาทางตะวันออก 0.75 กม . แนวเส้นทางดังกล่าว จะอยู่ระหว่างรันเวย์
สนามบินในอนาคตที่อยู่ทางด้านตะวันออก ช่วงแนวเส้นทางที่เข้าสู่สนามบินอู่ตะเภานี้ มีส่วนที่เป็นอุโมงค์     
ยาว 8.7 กม. มีระยะทางรวมของเส้นทางทั้งสิ้น 13.90 กม. รวมถึงการก่อสร้างสถานีใต้ดินที่สนามบิน         
มีค่าก่อสร้างเพ่ิมข้ึนส าหรับแนวเส้นทางเลือกนี้ประมาณ 28,430 ล้านบาท 
     รูปแบบที่ 2 ข้อเสนอแนะของที่ปรึกษาในกรณีที่ไม่สร้างเส้นทางรถไฟ
ความเร็วสูง โดยจะก่อสร้างสถานีรถไฟความเร็วสูงใหม่ (สถานีรถไฟความเร็วสูงเขาชีจรรย์) โดยใช้แนวเส้นทาง
รถไฟทางเดี่ยวของ รฟท. ที่มีอยู่เดิม ทางรถไฟทางเดี่ยวเดิม ประมาณ 7.5 กิโลเมตร และใช้แนวเส้นทางที่เป็น
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เขตทางใหม่ หรือแนวเส้นทางที่เบี่ยงออกจากแนวเส้นทางรถไฟปัจจุบัน ที่ออกแบบเป็นทางเดี่ยว ขนาดทาง 
1.00 เมตร (Meter Gauge) ประมาณ 5.5 กิโลเมตร ระยะทางรวมของเส้นทางทั้งสิ้นประมาณ 13 กิโลเมตร 
นอกจากนี้ยังรวมถึงการก่อสร้างสถานีรถไฟความเร็วสูงยกระดับที่เขาชีจรรย์ และสถานีรถไฟระดับดิน           
ที่สนามบิน 
     รูปแบบที่ 3 ทางเลือกที่ให้รถไฟความเร็วสูงเดินรถเข้าจอดส่งผู้โดยสาร      
ที่สนามบินโดยไม่ต้องเปลี่ยนรูปแบบการเดินรถไปใช้รถไฟทางเดี่ยวเดิม ที่ปรึกษาเสนอว่ามีความเป็นไปได้มาก
ที่สุด ที่ควรจะได้รับการคัดเลือกให้เป็นเส้นทางเชื่อมระหว่างโครงการรถไฟความเร็วสูงกับท่าอากาศยาน
นานาชาติอู่ตะเภา ในแง่ของการให้บริการต่อผู้โดยสาร แต่เปิดโอกาสให้เอกชนพิจารณาทางเลือกในการเปลี่ยน
ถ่ายผู้โดยสารที่สถานีเขาชีจรรย์ ซึ่งมีพ้ืนที่พัฒนาเชิงพาณิชย์ประมาณ 420 ไร่  ให้เอกชนบริหารจัดการและ    
มีระบบขนส่งมวลชน 
    รูปแบบการลงทุน รัฐลงทุนค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน ภาคเอกชนลงทุนค่าก่อสร้าง
งานโยธา งานระบบรถไฟฟูา ขบวนรถไฟฟูา ค่าบริหารจัดการเดินรถและซ่อมบ ารุง โดยผู้รับสัมปทาน         
เป็นผู้จัดเก็บรายได้ แล้วแบ่งส่วนแบ่งรายได้/ก าไรแก่ภาครัฐตามที่ตกลงกัน ก าหนดกรอบวงเงินสนับสนุน     
ทางการเงิน ให้โครงการเป็นมูลค่าปัจจุบันสุทธิไม่เกินมูลค่างานโยธา (111,588 ล้านบาท) และเอกชนได้รับ 
Return of Equity = 6.68 ส าหรับกรณี Optimism Bias 
    สถานะความคืบหน้าของโครงการรถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ – ระยอง   
การรถไฟแห่งประทศไทยออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จ ปัจจุบันการรถไฟแห่งประทศไทยอยู่ระหว่างเตรียม
น าเสนอกระทรวงคมนาคม เพ่ือให้รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมเห็นชอบก่อนเสนอ ส านักงาน -
คณะกรรมการนโยบายรัฐวิสาหกิจ เพื่อน าเสนอคณะกรรมการนโยบายการให้เอกชนร่วมลงทุนในกิจการของรัฐ 
(PPP) ต่อไป และรายงาน EIA ในคราวประชุมคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม เมื่อวันที่ 5 สิงหาคม 2559 ให้การรถไฟแห่งประเทศไทยปรับแก้ไขรายงาน EIA ฉบับปรับปรุง
เพ่ิมเติมครั้งที่ 3 ปัจจุบันการรถไฟแห่งประเทศไทยอยู่ระหว่างการจัดท ารายงาน EIA (ฉบับปรับปรุงเพ่ิมเติม   
ครั้งที่ 4 ) ตามความเห็นคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม    
ก่อนส่งให้ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมต่อไป  

   มติที่ประชุม รับทราบตามที่ผู้แทนส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ
จราจรรายงาน 

   4) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานอู่ตะเภา ระยอง พัทยา 
    แผนพัฒนาสนามบินอู่ตะเภาเชิงพาณิชย์  รองรับแผนการพัฒนาพ้ืนที่          
ภาคตะวันออกให้เป็นศูนย์กลางด้านอุตสาหกรรมและเศรษฐกิจ แผนการพัฒนาแบ่งออกเป็น 3 ระยะ  
     ระยะที่ 1 ปี พ.ศ. 2558 – 2560 เร่งรัดการก่อสร้างผู้โดยสารหลังที่ 2 
เพ่ือที่จะรองรับผู้โดยสาร 3 ล้านคน ปัจจุบันนี้ได้ด าเนินการก่อสร้างงานโยธาแล้วเสร็จเหลือแต่งานระบบ ซึ่ง
คาดว่าอาจจะเปิดใช้ภายในปลายปี พ.ศ. 2559 หรือต้นปี พ.ศ. 2560  
     ระยะที่ 2 ปี พ.ศ. 2561 – 2563 เพ่ิมการให้บริการเชิงพาณิชย์เพ่ือ
รองรับการขนส่งผู้โดยสารได้ถึง 5 ล้านคน 
     ระยะที่ 3 ปี พ.ศ. 2563 เป็นต้นไป จะมีการก่อสร้างทาง Run Way ที่ 2 
และก่อสร้างอาคารรองรับการปฏิบัติงาน AIR Cargo เพ่ือที่จะรองรับผู้โดยสารได้ถึง 18 ล้านคน  

    ซึ่งปัจจุบันมีการให้บริการ 3 สายการบิน ได้แก่ บางกอกแอร์เวย์ แอร์เอเชีย 
และกานต์แอร์ การให้บริการสูงสุดอยู่ที่วันละ 15 เที่ยวบิน ถ้าในกรณีที่ขยายอาคารผู้โดยสารแห่งที่ 2       
และการก่อสร้างทาง Run Way ที่ 2 จะรองรับเที่ยวบินได้เพ่ิมขึ้นถึงวันละ 300 – 400 เที่ยวบิน 
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    ในอนาคตจะมีแผนงานเพ่ือรองรับอีก 3 กิจกรรม คือ โครงการก่อสร้างอาคาร
รองรับการปฏิบัติงาน AIR Cargo โครงการก่อสร้างศูนย์ซ่อมอากาศยาน MRO Complex และโครงการ
ก่อสร้างศูนย์ฝึกอบรมบุคลากรด้านการบิน (รูปที่ 5) 
 

 
รูปที่ 5 แสดงต าแหน่งของอาคารต่างๆ ในสนามบินอู่ตะเภาฯ 

   ข้อสรุปจากที่ประชุม 
   1) ให้ประชาสัมพันธ์ข้อมูลต่างให้ภาคเอกชน ภาคการศึกษาทราบ 
   2) ด้านการเกิดปัญหามลพิษทางเสียง ซึ่งผ่านการศึกษา EIA แล้ว อยู่ในระดับ
มาตรฐานที่ EIA ก าหนด 

   มติที่ประชุม มอบหมายประชาสัมพันธ์จังหวัดระยองให้ประชาสัมพันธ์ข้อมูล
ดังกล่าว  

  3.4 แผนงาน/โครงการในปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 ของหน่วยงานด้านคมนาคมใน
พื้นที่จังหวัดระยองของกรมทางหลวง และกรมทางหลวงชนบท 
   แผนงานของกรมทางหลวง ผู้แทนแขวงทางหลวงระยองรายงานให้ที่ประชุมทราบว่า
แผนงานปี พ.ศ. 2560 ของแขวงทางหลวงระยอง มี 3 ส านักงาน ประกอบด้วย 
    ส านักงานบ ารุงทาง มีทั้งหมด 8 แผนงาน งบประมาณทั้งสิ้น 90,830,900 บาท 
ดังนี้ 
    1) ทางหลวงหมายเลข 34 เสริมผิวถนนจาก กม.80+100 ถึง          
กม.81+860 งบประมาณ 11,000,000 บาท 
    2) ทางหลวงหมายเลข 34 เสริมผิวถนนตอนคลองเขต - ยุบชงโคตอน 
2 กม. 82+190 ถึง กม.83+840 งบประมาณ 11,000,000 บาท 
    3) ทางหลวงหมายเลข 3 ถนนสุขุมวิท ตอนควบคุมระยอง –กะเฉด 
ตอน 1เสริมผิวถนนจาก กม.234+240 ถึงกม.234+990 งบประมาณ 9,000,000 บาท 
    4) ทางหลวงหมายเลข 3191 ตอนควบคุมมาบตาพุด แยกนิคมพัฒนา 
เสริมผิวถนนจาก กม.2+940 ถึง กม.3+740 งบประมาณ 9,900,000 บาท 
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    5) ทางหลวงหมายเลข 3376 บ้านฉาง – ขน าไร่ ตอนควบคุมบ้านฉาง 
– ถนนซอย 13 ของนิคมสร้างตนเอง จังหวัดระยอง เสริมผิวถนนจาก กม.7+380 ถึง กม.9+920 
งบประมาณ 9,000,000 บาท 
    6) ทางหลวงหมายเลข 3 ตอนควบคุมระยอง – กะเฉด ตอน 2 เสริมผิว
ถนนจาก กม.237+140 ถึง กม.237+950 งบประมาณ 9,630,000 บาท 
    7) ทางหลวงหมายเลข 3 ตอนควบคุมกะเฉด – ปุาเตียน ตอน 1 เสริม
ผิวถนนจาก กม.258+830 ถึง กม.259+800 งบประมาณ 9,210,000 บาท 
    8) ทางหลวงหมายเลข 36 บูรณะทางสายหลัก โดยวิธี Pavement In 
Place Recycling ตอนควบคุมมาบข่า – ทับมา กม.41+110 ถึง กม.43+850 งบประมาณ 22,000,000 บาท 

   ส านักแผนงาน 1 แผนงาน งบประมาณท้ังสิ้น 14,033000 บาท ดังนี้ 
    ทางหลวงหมายเลข 3143 บ้านค่าย-หนองระลอก ขยายทางพร้อม
สะพาน งบประมาณ 11,000,000 บาท 

   ส านักอ านวยความปลอดภัย 13 แผนงาน งบประมาณทั้งสิ้น 31,418,000 บาท 
ดังนี้ 
    1) ทางหลวงหมายเลข 3471 บางบุตร – ชุมแสง งานฉาบผิวจาก     
กม.15+000 ถึง กม.22+760 งบประมาณ 9,099,000 บาท 
    2) ทางหลวงหมายเลข 363 ศูนย์ราชการ - นิคมมาบตาพุด งานตีเส้น
จาก กม.4+180 ถึง กม.7+936 งบประมาณ 1,071,000 บาท 
    3) ทางหลวงหมายเลข 36 และ 3191 งานเปลี่ยนปูาย Over Head 
และ ปูาย Over Hang กม.35+500 ถึง กม.38+500 และ กม.5+600 ถึง กม.6+200 งบประมาณ 
1,700,000 บาท 
    4) ทางหลวงหมายเลข 3471 ตอนควบคุมบางบุตร – ชุมแสง ตอน 2 
ติดตั้งระบบไฟฟูาแสงสว่างเพ่ิมเติมจาก กม.18+915 ถึง กม.22+300 งบประมาณ 1,800,000 บาท 
    5) ทางหลวงหมายเลข 3471 ตอนควบคุมบางบุตร – ชุมแสง ตอน 3 
ติดตั้งระบบไฟฟูาแสงสว่างเพ่ิมเติมจาก กม.25+750 ถึง กม.28+560 งบประมาณ 1,800,000 บาท 
    6) ทางหลวงหมายเลข 3471 ตอนควบคุมบางบุตร – ชุมแสง ตอน 1 
ติดตั้งระบบไฟฟูาแสงสว่างเพ่ิมเติมจาก กม.5+580 ถึง กม.15+975 งบประมาณ 1,800,000 บาท 
    7) ทางหลวงหมายเลข 34 ตอนควบคุมคลองเขต – ยุมชงโค งานซ่อม
ไฟกม.71+356 ถึง กม.96+498 และทางหลวงหมายเลข 364 ที่ กม.1+410 งบประมาณ 1,500,000 
บาท 
    8) ทางหลวงหมายเลข 3 ตอนควบคุมระยอง – กะเฉด ตอน 1 ติดตั้ง
ราวอันตราย กม.235+096 ถึง กม.236+648 งบประมาณ 1,900,000 บาท 
    9) ทางหลวงหมายเลข 3 ตอนควบคุมระยอง – กะเฉด ตอน 2 ติดตั้ง
ราวอันตราย กม.236+700 ถึง กม.237+252 งบประมาณ 1,900,000 บาท 
    10) ทางหลวงหมายเลข 3 ตอนควบคุมระยอง – กะเฉด ตอน 3 ติดตั้ง
ราวอันตราย กม.239+866 ถึง กม.240+430 งบประมาณ 1,900,000 บาท 
    11) ทางหลวงหมายเลข 37 ตอนควบคุมคลองเขต – ยุบชงโค ตอน 1 
ติดตั้งราวอันตราย กม.70+428 ถึง กม.70+596 งบประมาณ 1,900,000 บาท 
    12) ทางหลวงหมายเลข 37 ตอนควบคุมคลองเขต – ยุบชงโค ตอน 2 
ติดตั้งราวอันตราย กม.74+190 ถึง กม.70+758 งบประมาณ 1,900,000 บาท 
    13) ทางหลวงหมายเลข 37 ตอนควบคุมคลองเขต – ยุบชงโค ตอน 3 
ติดตั้งราวอันตราย งบประมาณ 1,900,000 บาท 
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   แผนงานของกรมทางหลวงชนบท ผู้แทนแขวงทางหลวงชนบทระยองรายงาน             
ให้ที่ประชุมทราบว่าแผนงานปี พ.ศ. 2560 ของแขวงทางหลวงชนบทระยอง มีดังนี้ 
     1) งานบ ารุงทาง 26 โครงการ งบประมาณ 147,321,000 บาท 
     2) งานอ านวยความปลอดภัย 4 โครงการ งบประมาณ 24,125,000 
บาท 
     3) งานยกระดับ งานก่อสร้างยกระดับจากถนนดินลูกรังเป็นถนนลาดยาง 
13 โครงการ งบประมาณ 81,320,000 บาท 
     3) โครงการขนาดใหญ่ที่ส่วนกลางด าเนินการ 5 โครงการ ดังนี้ 
    - โครงการสร้ างสะพาน คสล. ข้ ามแม่น้ าระยอง  (บ้ านดอน) 
งบประมาณ 38,569,000 บาท 
    - โครงการก่อสร้างถนนลาดยาง สาย รย. 2024 แยก ทล. 36 ถึง บ้านภูดร 
อ.นิคมพัฒนา – อ.บ้านฉาง จ.ระยอง ระยะทาง 10.090 กิโลเมตร งบประมาณ 90,300,000 บาท ก าหนด
แล้วเสร็จ 24 เมษายน 2560 
    - โครงการก่อสร้างถนนลาดยาง สาย รย 5050 แยก ทช. รย. 4027         
ถึงบ้านห้วยโปุง ระยะทาง 10.198 กิโลเมตร งบประมาณ 197,500,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จ 16 กรกฎาคม 
2560 
    - โครงการก่อสร้างถนนลาดยาง สาย รย. 1012 แยก ทล. 3 ถึงบ้านทุ่ง-
อ้ายบ้า ระยะทาง 17.545 กิโลเมตร งบประมาณ 210,0 00,000 บาท ก าหนดแล้วเสร็จ 18 กุมภาพันธ์ 2561 
    - โครงการก่อสร้าง/ปรับปรุงขยายผิวจราจรลาดยาง สาย รย. 4005 แยก 
ทล. 3377 ถึงบ้านชุมแสง ระยะทาง 18.375 กิโลเมตร งบประมาณ 202,000,000 บาท  

   ข้อสรุปที่ประชุม  
    การเปิดทางตามจุดตัดหรือจุดกลับรถทั้งหลายขอให้แขวงทางหลวงระยอง
พิจารณาอย่างรอบคอบเพราะอาจเกิดปัญหาในภายหลังได้ 

   มติที่ประชุม รับทราบตามที่ผู้แทนแขวงทางหลวงระยองและผู้แทนแขวงทาง-
หลวงชนบทระยองรายงาน  

ระเบียบวาระท่ี 4  เรื่อง ติดตามผลการด าเนินการจากการประชุมครั้งที่ผ่านมา 
   4.1 การแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณพื้นที่ตลาดสตาร์ 
   ผู้แทนต ารวจภูธรเมืองระยอง รายงานว่า เนื่องจากพ้ืนที่ตลาดสตาร์เป็นพ้ืนที่เอกชน ซึ่งการ
ด าเนินการขอความร่วมมือผู้ประกอบการภายในพ้ืนที่เป็นได้ค่อนข้างยาก ถึงแม้ผู้บริหารตลาดจะให้ความร่วมมือ   
เป็นอย่างดี ซึ่งนอกจากสีเส้นส าหรับการจอดรถจางนั้นท าให้เกิดปัญหาการจอดรถไม่เป็นระเบียบและท าให้การจราจร
ติดขัด ซึ่งรวมไปถึงบริเวณตลาดแม่แดงที่แม่ค้าวางของล้ ามายังถนน ซึ่งทางสถานีต ารวจภูธรเมืองระยองได้ด าเนินการ
เข้าไปดูแลกวดขันและอ านวยความสะดวกในช่วงเวลาเร่งด่วนอยู่เสมอ แต่ก็ไม่สามารถบังคับใช้กฎหมายได้ไม่เต็มที่ 
  ผู้แทนเทศบาลนครระยอง ชี้แจงเพ่ิมเติมว่าเทศบาลนครระยองได้ประสานผู้บริหารตลาด
สตาร์ให้ตีเส้นจราจร และแบ่งพ้ืนที่จอดรถในส่วนที่จางและลบเลือนเรียบร้อยแล้ว แต่อย่างไรก็ตามปัญหาการจราจร
ในพื้นที่ดังกล่าวเกิดขึ้นมาเป็นระยะเวลานานซึ่งไม่สามารถแก้ไขได้ ซึ่งในช่วงที่มีการกวดขันปัญหาการจราจร          
ก็จะลดลง แต่ก็กลับมามีปัญหาการจราจรติดขัดเช่นเดิม  

  4.2 การแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณหน้าโรงเรียนวัดป่าประดู่ 
  ผู้แทนเทศบาลนครระยองรายงานว่า ปัญหาจราจรบริเวณหน้าโรงพยาบาลถึงหน้าโรงเรียน
วัดปุาประดู่ โดยมีประชาชนจอดรถหน้าปูายโรงพยาบาลระยองท าให้กีดขวางทางเท้า นักเรียนต้องเดินบนถนน ท าให้
การจราจรติดขัด ปัญหาดังกล่าวเกิดจากผู้มาติดต่อและประชาชนไม่มีพ้ืนที่ส าหรับจอดรถ โดยเทศบาลนครระยอง
และสถานีต ารวจภูธรเมืองระยองได้ด าเนินการแก้ไขในเบื้องต้น กวดขันและอ านวยความสะดวกในช่วงเวลาเร่งด่วน 
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  สรุปข้อเสนอที่ประชุมฯ 
    1. เสนอให้มีที่จอดรถ/อาคารจอดรถ เพ่ือเพ่ิมพ้ืนที่จอดรถให้มากขึ้น 
    2. เก็บข้อมูลสถิติปริมาณการจราจร ปริมาณรถ 
    3.  เนื่องจากพ้ืนที่ดั งกล่าวเป็นพ้ืนที่ที่ ใกล้ เคียงกันสามารถน ามาวิ เคราะห์              
หาแนวทางการแก้ไขร่วมกันได้ 
    4. เสนอให้จัดตั้งคณะท างานแก้ปัญหาเรื่องการจราจรโดยเฉพาะ โดยให้จัดท า
แผนการแก้ปัญหาเพ่ือเสนอต่อที่ประชุม อ.จ.ร. จังหวัดระยอง 

  มติที่ประชุม 
   มอบหมายเทศบาลนครระยองแต่งตั้งคณะท างานเพ่ือแก้ไขปัญหาการจราจร โดยใช้
กลไกที่มีอยู่เดิม และเพ่ิมเติม สนข. เป็นที่ปรึกษาคณะท างานฯ โดยให้คณะท างานจัดท าแผนงานในการแก้ไข
ปัญหาการจราจร เพ่ือเสนอต่อที่ประชุม อ.จ.ร.จังหวัดระยอง  

   4.3 การปรับปรุงเกาะกลางถนนสายหลักในพื้นที่อ าเภอปลวกแดงและอ าเภอนิคม
พัฒนาที่ไม่มีเกาะกลางถนน 
    ผู้แทนแขวงทางหลวงระยอง ได้รายงานว่าทางหลวงหมายเลข 3245 ตอนควบคุม 
0100 ตอนอ่างเก็บน้ าหนองปลาไหล – เขาน้อย ระหว่าง กม.6+560 – กม.7+560 (หน้าโรงเรียนอรวิน) 
เป็นเกาะกลางถนนแบบสี ซึ่งท าให้เกิดอุบัติเหตุอยู่บ่อยครั้ง แขวงทางหลวงระยองจึงพิจารณาว่าจะก่อสร้าง
เกาะกลางถนนแบบยก (raised Median) แต่เมื่อพิจารณาด้านงบประมาณแล้ว ถ้าท าเกาะกลางถนนแบบยก 
จะต้องมีอายุผลการทดลองประมาณ 28 วัน ซึ่ งแขวงทางหลวง ระยองไม่สามารถเบิกเงินได้ทัน               
แขวงทางหลวงระยองจึงปรับเปลี่ยนเป็นการใช้วิธีการเบื่อต้น ซึ่งส านักมาตรฐานและประเมินผล กรมทางหลวง 
ได้จัดท าข้อก าหนดพิเศษ จ าท ารูปแบบเครื่องหมายจราจรบนผิวทางประเภทวัสดุโคนพลาสติกบริเวณหน้า
โรงเรียนอรวินและจุดตัดทางรถไฟ และตีเส้นส าหรับลดความเร็ว (รูปที่ 6) งบประมาณ 932,600 บาท     
และในปีงบประมาณ 2560 แขวงทางหลวงระยองจะก่อสร้างเกาะกลางถนนแบบยกต่อไป  

  มติที่ประชุม 
   1. มอบหมายแขวงทางหลวงระยอง เมื่อด าเนินการแล้ ว เสร็จให้รายงานให้         
อ.จ.ร.จังหวัดระยอง ทราบ  
   2. มอบหมายประชาสัมพันธ์จังหวัดระยองน าข้อมูลเผยแพร่ให้ประชาชนทราบ 
 

 
รูปที่ 6 รูปแบบเครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 
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   4.4 การแก้ไขปัญหาการจราจรในพื้นที่อ าเภอปลวกแดงท้ังระบบ 
    ผู้แทนส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร รายงานว่าจากมติ       
ที่ประชุม อจร. จังหวัดระยองเมื่อครั้งที่ผ่านมา ที่ได้มอบหมายให้ สนข. ลงพ้ืนที่อ าเภอปลวกแดงเพ่ือหา
แนวทางในการแก้ไขปัญหาการจราจร เนื่องจากปัจจุบันอ าเภอปลวกแดงมีการขยายตัวทางด้านโรงงาน
อุตสาหกรรมที่เพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง ท าให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน 
 เมื่อเดือนพฤษภาคม 2559 ที่ผ่านมา สนข. ได้ ประชุมหารือร่วมกับผู้แทน
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ณ ที่ว่าการอ าเภอปลวกแดง โดยมีนายอ าเภอปลวกแดงเป็นประธาน ที่ประชุมได้
หารือแนวทางการแก้ไขปัญหาการจราจรในภาพรวมของอ าเภอปลวกแดง ซึ ่งพบว่าการที่จะก่อสร้าง
โครงข่ายถนนเพ่ิมเติมในอนาคตนั้นคงท าได้ยาก ที่ประชุมจึงมีความเห็นว่าควรจะมีการขยายถนนที่มีอยู่เดิม
เพื่อรองรองรับปริมาณการจราจรที่เพิ่มขึ้น โดยจากการประสานงานในพื้นที่ทราบว่าในปีงบ ประมาณ    
พ.ศ. 2560 กรมทางหลวงชนบทจะได้รับการจัดสรรงบประมาณในการด าเนินการขยายถนนสาย 3013 
จากแยกบ่อวินถึงแยกมาบเตย เป็น 4 ช่องจราจร ซึ่งรายละเอียดนั้นผู้อ านวยการแขวงทางหลวงชนบท
ระยองได้รายงานที่ประชุมทราบแล้วในวาระก่อนหน้านี้ ซึ่งเมื่อขยายถนนสาย 3013 แล้วเสร็จ จะช่วย
แก้ไขปัญหาการจราจรในพ้ืนที่อ าเภอปลวกแดงได้อย่างมาก นอกจากนั้นที่ประชุมได้ให้ข้อมูลเบื้องต้นบริเวณ
ที่มีปัญหาการจราจรและขอความอนุเคราะห์ให้ สนข. พิจารณาหาแนวทางในการแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณ
ทางแยกมาบเตย ทางแยกวังตาผิด ทางแยกลุงอุ้ย และทางแยกโรงกะทะ 
 จากนั้นเมื่อเดือนมิถุนายน 2559 สนข. ได้ส่งเจ้าหน้าที่ลงพื้นที่อ าเภอปลวก
แดง เพ่ือส ารวจสภาพกายภาพ และปริมาณการการจราจรบริเวณทางแยกที่ได้รับมอบหมาย ซึ่งปัจจุบันอยู่
ระหว่างการจัดท าข้อเสนอแนะและแนวทางในการแก้ไข โดยจะขอน าเสนอที่ประชุม อจร. ในครั้งต่อไป    
และขอให้ฝุายเลขานุการเชิญผู้แทนอ าเภอปลวกแดงเข้าร่วมประชุมด้วย 

  มติที่ประชุม รับทราบตามที่ผู้แทนส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร
รายงาน และมอบหมายฝุายเลขาฯ เชิญผู้แทนอ าเภอปลวกแดงเข้าร่วมประชุมด้วย 

ระเบียบวาระท่ี  5  เรื่องเพื่อพิจารณา  

   5.1 เรื่องร้องเรียนจากศูนย์ด ารงธรรม 
  5.1.1 รถบรรทุกดินสร้างความเดือดร้อนบริเวณถนนในซอยหนองพะวา ต าบล
บางบุตร 
      ผู้แทนต ารวจภูธรจังหวัดระยองได้รายงานว่า จากการข้อร้องเรียนเรื่องปัญหา
ฝุุนละอองฟูุงกระจาย และถนนช ารุดเป็นหลุมเป็นบ่อ จากการการขนดิน หิน และทราย ของรถบรรทุกสิบล้อ
และรถบรรทุกสิบแปดล้อ ที่วิ่งผ่านบริเวณถนนภายในซอยหนองพะวา หมู่ที่ 4 ต าบลบางบุตร อ าเภอบ้านค่าย 
จังหวัดระยอง ตลอดทั้งวัน ทั้งคืน ซึงบริเวณดังกล่าวจะอยู่ห่างจากศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านหนองพะวา 
ระยะทาง ระยะทางประมาณ 500 เมตร จากข้อมูลดังกล่าวทางต ารวจภูธรจังหวัดระยองได้ลงพ้ืนที่ตรวจสอบ
ข้อเท็จจริงพบว่า มีรถบรรทุกวิ่งผ่านเส้นทางดังกล่าวนานๆ ครั้ง และถนนไม่ได้เป็นหลุมเป็นบ่อแต่อย่างใด      
ซึ่งทางต ารวจภูธรได้รายงานผลให้ศูนย์ด ารงธรรมจังหวัดระยองแล้ว (รูปที่ 7) 

  มติที่ประชุม :  รับทราบตามท่ีผู้แทนต ารวจภูธรจังหวัดระยองเสนอ 
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รูปที่ 7 แสดงสภาพถนนบริเวณภายในซอยหนองพะวา หมู่ที่ 4 ต าบลบางบุตร อ าเภอบ้านค่าย จังหวัดระยอง 

  5.1.2 ปัญหารถบรรทุกวิ่งเร็ว บรรทุกเกินน้ าหนัก ในถนนหลายเส้นทาง 
      ผู้แทนต ารวจภูธรจังหวัดระยองได้รายงานว่า จากกรณีเรื่องร้องเรียนการสัญจร
ของรถบรรทุกตู้คอนเทนเนอร์ ซึ่งขับขี่เกินเวลาที่กฎหมายก าหนด บริเวณถนนสุขุมวิท 19 ไปจนถึงถนนสาย 
36 ต าบลห้วยโปุง อ าเภอเมืองระยอง จังหวัดระยอง ซึ่งเส้นทางดังกล่าวมีรถบรรทุกฯ สัญจรเป็นจ านวนมาก 
และใช้เส้นทางดังกล่าวเป็นทางลัดที่จะมุ่งหน้าไปถนนสาย 36 เป็นประจ า โดยบริเวณดังกล่าวมีโรงเรียน วัด 
ตลาดนัด และชุมชนตั้งอยู่ด้วย ซึ่งทางผู้ขับขี่รถบรรทุกฯ ได้มีการสัญจร ฝุาฝืนกฎจราจร ขับขี่รถในช่วงเวลา     
ที่ห้ามวิ่ง ตามปูายระบุก าหนดเวลาไว้ให้รถบรรทุกวิ่งได้  อีกทั้งผู้ขับขี่รถบรรทุกฯ ดังกล่าวมีพฤติกรรมขับขี่รถ
ด้วยความเร็วสูงนั้น ต ารวจภูธรจังหวัดระยองได้มีหนังสือแจ้งสถานีต ารวจภูธรอ าเภอห้วยโปุงให้มีมาตรการ
กวดขันการกระท าผิดเรียบร้อยแล้ว 
  ผู้แทนแขวงทางหลวงระยองชี้แจงว่า แขวงทางหลวงระยองและกองพันทหาร-
ราบที่ 6 กรมทหารราบที่ 2 กองพลนาวิกโยธินฯ ได้ตั้งจุดตรวจร่วมเพ่ือกวดขันรถบรรทุกน้ าหนักเกิน         
ซึ่งเป็นด่านลอย และมีด่านถาวรหนองบอน (กม.26) ด้วย 

 ข้อเสนอจากที่ประชุมฯ 
  1. เสนอให้ออกกฎหมายใหม่ส าหรับความผิดฐานบรรทุกน้ าหนักเกิน โดยให้เอาผิด        
ผู้ว่าจ้างด้วย ซึ่งต้องพิจารณากันในการประชุมฯ ครั้งต่อไป 
  2. เสนอให้เจ้าหน้าต ารวจในพ้ืนที่กวดขันรถบรรทุกที่วิ่งไม่ตรงเวลา และใช้ความเร็วเกิน
ก าหนด 
 

 มติที่ประชุม มอบหมายสถานีต ารวจในพื้นที่กวดขันไม่ให้มีการกระท าผิด 

  5.2 การพัฒนาระบบขนส่งสินค้าและโลจิสติกส์ เพื่อแก้ปัญหาการจราจร 
  สมาคมขนส่งภาคตะวันออกได้เสนอแผนการพัฒนาระบบขนส่งสินค้า ดังนี้ 
  1. ด้านโครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก ดังนี้ 
 1) ปัญหา : ไม่มีพ้ืนที่จอดรถขณะรอขึ้นสินค้าในเขตการนิคมอุตสาหกรรม
มาบตาพุดและไม่มีร้านอาหารและสาธารณูปโภค ในเขตการนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด 
     แนวทางแก้ไข : จัดสรรพื้นที่ว่างเปล่า ให้เป็นจุดพักรถและร้านอาหารและ
สาธารณูปโภค (พ้ืนที่ด้านทิศตะวันตกถนน I 1 ก่อนข้ามทางรถไฟแยกผาแดง) ซึ่งต้องขอความร่วมมือกับการ
นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุดเพ่ือด าเนินการจัดหาพื้นที่ 
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  2) ปัญหา : บริเวณสี่แยกหลายแยกพ้ืนผิวจราจรยุบตัว ถนนหมายเลข 36  
ไฟฟูาแสงสว่างช ารุด กล้องจรปิดหลายๆ จุดใช้การไม่ได้ และพ้ืนที่รอเลี้ยวไม่เพียงพอ 
       แนวทางแก้ไข : ปรับปรุงอัดแน่นพ้ืนผิวให้เกินมาตรฐาน ซ่อมบ ารุงและ
ตรวจตราไฟแสงสว่างและกล้องวงจรปิดเป็นประจ า และส ารวจและเพ่ิมพ้ืนที่รอเลี้ยว 
  ในประเด็นดังกล่าวผู้แทนแขวงทางหลวงระยองได้ชี้แจงว่า ได้จัดท าแผนงาน   
ไปยังกรมการทางเพ่ือปรับปรุงพ้ืนผิวจราจรที่ยุบตัวแล้ว โดยจะท าเป็นพ้ืนคอนกรีตเพ่ือรองรับน้ าหนัก        
ของรถบรรทุก และในส่วนของแสงไฟและกล้องวงจรปิดก าลังด าเนินการปรับปรุง ซึ่งเหตุที่ไฟแสงสว่าง         
ไม่เพียงพออาจจะเกิดจากการลักลอบขโมยหม้อแปลงไฟฟูา  

  2. ด้านระเบียบข้อก าหนด ดังนี้ 
 1) ปัญหา : การก าหนดเวลาห้ามรถบรรทุกวิ่งในเขตการนิคมอุตสาหกรรม
มาบตาพุดส่งผลถึงการขนส่งสินค้าของผู้ประกอบการ ซึ่งอาจจะท าให้สิ้นค้าตกเรือ 
     แนวทางแก้ไข : ผ่อนผันกรณีสินค้าใกล้ Closing Time  
 2) ปัญหา : กรณีรถบรรทุกถูกจับกุม สินค้าบนรถไม่สามารถส่งถึงปลายทาง
ตามก าหนด  
     แนวทางแก้ไข : ผ่อนผันให้น าสินค้าจัดส่งลูกค้า และน ารถมาคืนเจ้าพนักงาน  
 3) ปัญหา : การตั้งด่านตรวจในเวลาเร่งด่วน เนื่องจากอาจท าให้เกิดอันตรายและ
ปัญหาการจราจรติดขัด 
     แนวทางแก้ไข : ยกเลิกการตั้งด่านในเวลาเร่งด่วน โดยให้พิจารณาตามความ
เหมาะสม 
 4) ปัญหา : พิกัดน้ าหนักบรรทุกไม่มาตรฐาน  
     แนวทางแก้ไข : จัดสรรงบประมาณศึกษา 

  3. ด้านบุคลากร ดังนี้ 

 1) ปัญหา : พนักงานขับรถไม่เพียงพอ ไม่มีสถานบันสร้างบุคลากร พนักงาน
ขาดประสิทธิภาพ 
     แนวทางแก้ไข : จัดงบประมาณส่งเสริมและพัฒนา เปิดสถาบันการศึกษา
พนักงานขับรถ จัดท าทะเบียนประวัติพนักงานขับรถ 
 2) ปัญหา : พนักงานระดับปฏิบัติการขาดประสิทธิภาพ  
     แนวทางแก้ไข : จัดงบประมาณส่งเสริมและพัฒนา 
 3) ปัญหา : และเจ้าของกิจการขาดวิสัยทัศน์ 
     แนวทางแก้ไข : จัดงบประมาณส่งเสริมและพัฒนา 

  4. ด้านการมีส่วนร่วมผู้ให้บริการกับผู้ใช้บริการ ดังนี้ 

 1) ปัญหา : ขาดรายชื่อผู้ประกอบการขนส่งสินค้าสาธารณะ 
     แนวทางแก้ไข : จัดท าทะเบียนผู้ประกอบการขนส่งสินค้าสาธารณะ     
แยกตามประเภทสินค้า 
 2) ปัญหา : ขาดรายชื่อผู้ใช้บริการผู้ประกอบการขนส่งสินค้า  
     แนวทางแก้ไข : จัดท าทะเบียนผู้ใช้บริการ 

 มติที่ประชุม มอบหมายฝุายเลขาฯ เชิญหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเข้าร่วมประชุม ในครั้งต่อไป
เพ่ือพิจารณาหาแนวทางการแก้ไขปัญหาร่วมกัน 
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ระเบียบวาระท่ี  6  เรื่องอ่ืน ๆ 

 การปิดสะพานเปี่ยมพงษส์านต์ เพื่อปรับปรุงสะพาน 
 เทศบาลนครระยองได้รายงานว่า การปิดสะพานจะปิดตั้ งแต่ เดือนตุลาคม 2559            
การก่อสร้างสะพานใช้งบประมาณ 35 ล้านบาท ระยะเวลาก่อสร้างประมาณ 8 เดือน สะพานจะกว้างกว่าเดิม
ข้างละเกือบ 2 เมตร พร้อมคงรูปราวสะพานของเดิมไว้เป็นเอกลักษณ์ แต่จะเปลี่ยนไปใช้โลหะอัลลอย          
ไม่ใช้คอนกรีต ทั้งสองฝั่ง บริเวณกลางสะพานทั้งสองฝั่งท าเป็นรูปครึ่งวงกลม  พร้อมเสริมฟุตบาธทางเดิน       
โดยมีเส้นทางหลีกเลี่ยง คือ ถนนภักดีบริรักษ์ ผ่านสะพานเทศบาล 1 (ต้นมะขามใหญ่) ข้ามไปโรงเรียนอนุบาล-
ระยอง และสถานที่ราชการ ส่วนผู้ที่จะข้ามไปต าบลปากน้ า ให้หลีกเลี่ยงไปใช้ ถนนอดุลย์ธรรมประภาส 
(สะพานเทศบาล 11 และอีกเส้นทางหนึ่งให้ไปใช้ถนนสุขุมวิท (นครระยอง 80) (สองพ่ีน้อง) เข้าถนนริมน้ าไป
ออกหน้าสถานีต ารวจ โรงเรียนอนุบาล และสถานที่ราชการ 

 มติที่ประชุม  
 1) มอบหมายเทศบาลนครระยอง ประสานประชาสัมพันธ์จังหวัดระยอง เพ่ือด าเนินการ
ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบ ดังนี้  
       - แจ้งระยะเวลาในการปิดการใช้งานให้ชัดเจน 
       -.แจ้งเส้นทางหลีกเลี่ยง เช่น การท าปูายบอกเส้นทาง การประชาสัมพันธ์ผ่าน
วิทยุกระจายเสียง และช่องทางอ่ืนๆ 
       - ประชาสัมพันธ์มาตรการต่างๆ ในการแก้ไขปัญหาการจราจรให้ประชาชนทราบ 
 2) มอบหมายต ารวจภูธรเมืองระยอง อ านวยความสะดวกให้กับประชาชนผู้สัญจรตาม
เส้นทางหลีกเลี่ยงต่างๆ 

เลิกประชุมเวลา 17.30 น. 
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